Abb. 1:
Ubersicht Uber die Vorschlage zum

Ausbau des Mittleren Rings
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Abb. 2: Troglosung mit Tieflage -4,0 m ”‘ E'-Sggfé
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Abb. 3: Troglosung mit Tieflage -5,5 m ’
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Abb. 4: Querschnitt Kreuzung Innsbrucker Ring / Bad Schachener Stral3e
heute, Schnitt in Nord-Sud-Richtung
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Abb. 5: Querschnitt Kreuzung Innsbrucker Ring/Ba  d Schachener Stral3e m‘ VIEREGC
mit Tunnel des Mittleren Rings, Schnitt in Nord-Std -Richtung TR em
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Abb. 6:

Doppelstockiger
PKW-Tunnel
unter der
Chiemgaustrale
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